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Abstract of DE4336062 

In a fuel-delivery device, a suction jet pump (7) 
delivers fuel from a fuel tank into a bottom 
region of a stabiliser duct (3) of an anti-surge 
cup (1). Hot fuel flowing back from an injection 
system flows into said stabiliser duct (3) from 
the top, via a return line (6), with the result that 
there is a graduation of temperature in said 
ducts, which promotes the separation of gases 
from the fuel. 
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.© Kraftstoff-Fordereinrichtung v 
© Kraftstoff-Fordereinrichtung rnit eiiier. in einern Ansau-. 
graum elnes Schwalltopfss angeordneten Pumpe Und ei- 
. ner mlt einem von. einer Teilfordermenge der Pumpe als 
. Treibstrahl betriebenen Saugstrahlpumpe und einer von 
einer Einspritzanlage zurucjcruhrenden, in denSchwall- 
. topf rnunderrden Riicklaufleitung, dadurch gekennzeich- 
net, dafc der Auslafc (14) der Saugstrahlpumpe (7) in einen 
' unteren Bereich eines den Ansaugraum (2) der Pumpe (4) 
' teilwerse umgebenden, nach oben hin offenen Beruhi- 
gungskanals (3) mtiridet, die Rucklaufleitung{6) jedoch 
zur Zufuhrung des rCicklaufenden Kraftstoffes in eineh 
oberen Bereich des Beruhigungskanals (3) ausgebildet 
ist. '. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Kraftstoff-Fbrderein- 
richtung mit einer in einem Ansaugraum eines Schwalltpp- 
fes angeordneten Pumpe und einer mit einem von einer Teil- 
fbrdermenge der Pumpe als Treibstrahl betriebenen Saug- 
strahipumpe und einer von emer Einspritzanlage zunickfuh- 
. renden, in den Schwalltopf mundenden Rucklaufleitung. 
[0002] Kj^torT-FSrdereinrichtungen der vorstehenden 
Art sind in Kraftstofftariks heutiger Kraftf ahrzeuge einge- 
baut und dienen dazu, Kraftstoff aus dem Kraftstofftank zur 
Einspritzanlage des Verbrennuhgsmotors des Kraftfahr- 
zeugs zu fordern. Heutige Kraftstoffe neigen insbesondere 
bei hoheren Temperaturen sehr stark dazu auszugasen. Gas- 
biasen im Kraftstoff fuhren zu einer Verringerung der Fbr- 
derleistung der den Kraftstoff fbrdemden Pumpe. 
[0003] Urn irn Kraftstoff vorhandene Gaseinschlusse vor 
dem Ansaugen des Kraftstoffes durch die Pumpe abzuschei- 
den, ist es bekannt, den Kraftstoff iiber einen ringfbrmigen 
Beruhigungskanal dem Ansaugraum der Pumpe zuzufiihren. 
In ihm kann Gas aufgrund von Zentrifugalkraften und auf- 
grund seines Auftriebs.im KraftstofE abgeschieden werden. 
[0004] Ublicherweise betreibt man die Saugstral^urnpe, 
welche den Kraftstoff aus dem Kraftstofftank in den Beruhi- 
gungskanal fbrdert, mit der von der Einspritzanlage zuruck- 
flieBenden Kraftstofffnenge'als Treibstrahl. Das hat den Vor- 
teil, daB auch dieser zuruckflieBende Kraftstoffanteil den 
iBeruhigungskanal durchnieBt und dabei Gaseinschlusse ab- 
scheiden kann. Da der zuruckflieBende Kraftstoff jedoch 
von der-Brennlaaftaiaschine erwarmt ist, fbrdert er durch 
seine innige Vermischung mit dem in der Saugsliahlpumpe 
angesaugten kalten. Kraftstoff die Neubildung von Ausga- 
sungen im ursprunglich kalten Kraftstoff. 
[0005] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine 
Kraftstoff-Fbrdereinrichtung der eingangs genannten Art so 
auszubilden, daB es zu einer mdglichst gu ten Entgasung des 
zu ihrer Pumpe gelangenden Kraftstoff eskommt. 
[0006] Dieses Problem wird erfmdungsgemelB dadurch 
gelbst, daB der AuslaB der Saugstrahipumpe in einen unte- 
ren Bereich eines den Ansaugraum der Pumpe teilweise um- 
gebenden, nach oben hin offenen Beruhigungskanals mun- 
det, die Rucklaufleitung jedoch zur Zufuhrung des rticklau- 
fenden Kraftstoffes in einem oberen Bereich des Beruhi- 
gungskanals ausgebildet ist. 

[0007] Durch diese Eingabe von kaitem und heifiem 
Kraftstoff in unterschiedlichen Hohen des Beruhigungska- 
nals kommt es zunachst zu einer Schichtung von Kraftstoff 
unterschiedlicher lemperatur im Beruhigungskanal, welche 
erst langsam iiber die Lange des Beruhigungskanals verlo- 
ren geht Durch diese anfangliche Temperaturschichtung 
wird die Bildung von Ausgasungen im kalten Kraftstoff ver- 
hindert. Die alLniarjliche Erwarmung des kalten Kraftstoffes 
durch deh von oben aufgegebenen heiBen Kraftstoff fuhrt 
dazu, daB im kalten Kraftstoff vorhandene Gaseinschlusse 
leichter nach oben hin aufsteigeh und dadurch aus dem 
Kraftstoff ausgeschieden . werden. Die .erfmdungsgemaBe 
Schichtung fbrdert also, die Entgasung im kalten Kraftstoff 
durch Erwarmung des Kraftstoffes, ohne durch eine rasche 
Vermischung die Neubildung von Ausgasungen' anzuregen. 
[0008] Wenn es sich bei der Kraftstoff-Fordereinrichtung 
urn ein Niederdrucksystem handelt und ihre Pumpe zweistu- 
fig ausgebildet ist, dann kann .man den erforderlichen Treib- 
strahldruck auf einfache Weise dadurch erhalten, daB die 
Saugstrahipumpe' einen mit . einem Vorstufenabgang der 
Pumpe verbundenenTreibstrahleinlaB hat. 
[0009] B ei einer Ausbildung der Kraftstoff-Fbrdereinrich- 
tung als Hochdrucksysteni mit zweistufiger Pumpe ist es 
vorteilhaft, wenn gemaB einer anderen Ausgestaltung der 



Erfmdung die Saugstrahipumpe einen mit einem Hoch- 
druckabgang der Pumpe verbundenen lreib'strahlemlaB hat. 
[0010] Die Brstbefullung des Schwalltopfes, bei der noch 
kem.Treibmittel fiir die Saugstrahipumpe zur Verfiigung 

5 .stent, kann besonders einfach dadurch erfolgen, daB der 
Schwalltopf einen geschlossenen Boden hat und im Bereich 
des Ansaugraumes. im Hoden ein zuni Ansaugraum hin bei 
geringem Uberdruck im den Schwalltopf umgebenden 
Kraftstofftank Qffhendes Ruckschlagventil angeordnet ist. 

10 [0011] Besonders einfach ist das Ruckschlagventil gestal- 
tet und es hat einen angestrebten, geringen Offnungsaruck, 
. wenn es ein Plattenventil ist. 

• [0012] Die Erfindung laBt zablreiche Ausfuhrungsfbrmen 
zu. Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist 

15 eine davoh schematisch in der Zeichnung dargestellt und 
wird nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in 
[0013] Big. 1 eine schematische Seitenansicht auf eine 
foaftstoff-Fbrdereinrichtung nach der Erfindung, .■ 
[0014] Fig. 2 eine Drauf sicht auf die Kraftstoff-Fbrderein- 

20 richtung nach Fig.. 1. 

[0015] Die Fig. 1 zeigt einen Schwalltopf 1, der in einen 
Ansaugraum 2 und einen diesen ringformig umgebenden 
Beruhigungskanal 3. unterteiit 1st. Ini Ansaugraum 2 ist eine 
zweistufige Pumpe 4 angeordnet, welche aus diesem Ansau- 

25 graum 2 Kraftstoff ansaugt und zu einem PumpenauslaB 5 
fbrdert, der mit einer nicht gezeigten EinsDritzaniage einer 
Brerinkrafmiaschine verbunden ist. Die dort nicht benbtigte 
Kraftstoffmenge gelangt tiber eineRiicklaufleitung 6 in den 
oberen Bereich des Beruhigungskanals 3. Kraftstoff aus ei- 

30 nem den Schwalltopf 1 umgebenden Kraftstofftank wird 
' vori einer Saugstrahipumpe 7 tiber einen PumpeneinlaB 12 
angesaugt und in den unteren Bereich des Beruhigungska- 
nals 3 gefbrdert, Hierzu ist die Saugstrahipumpe 7 zur Bii- 
•' dung des Treibstrahles mit einem Vorstufenabgang 8 der 

35 Pumpe 3 verbunden. Wenn im Ansaugraum 2; ein hbherer 
Druck aufgebaut werden soli, dann kann man die Saug- 
strahipumpe 7 auch mit einem Druckstufenabgang 9 verbin- 
deh, was in der Fig. 1 strichpuhktiert dargestellt wurde. 
[0016] Der Schwalltopf 1 hat einen geschlossenen Boden 

40 10. Deshalb miissen Mittel vorgesehea werden,' durch die 
bei nur sehr geringer BefUllung des ihii umgebenden Kraft- 
stofftanks und leerem Schwalltopf 1 in ihn Kraftstoff gelan- 
gen kann, Hierzu ist im Boden 10 ein als Plattenventil aus r 
gebiidetes Ruckschlagventil 11. angeordnet,' welches rnit ge- 

45 ringer Kraft zum Ansaugraum 2 hin fiffnet. \ 
[0017] Die Fig; 2 laBt erkennen, daB der Beruhigungska- 
nal 3 den Ansaugraum 2 ringformig umgibt und dafi die 
Saugstrahipumpe 7 an einem Ende des Beruhigungskanals 3 
Kraftstoff von dem PumpeneinlaB 12 zusarnmen mit dem 

50 Treibmittelstrahl iiber einen AuslaB 14 in diesen Beruhi- 
gungskanal 3 fordert. Weiterhin ist in Fig. 2 ein Treibmittel- 
einlaB 13 der Saugstrahipumpe 7 zu erkennen und ein Ende 
15 des Beruhigungskanals 3 gezeigt, an dem der in ihm strb- 
mende Kraftstoff in den Ansaugraum 2 gelangt. : 
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Patentanspriiche 

1 . Kraf^toff-Fbrdereinrichtung mit einer in einem An- 
saugraum eines Schwalltopfes angeordneten Pumpe 
und einer mit einem vbh einer Teilfbrdermenge der 
Pumpe als Treibstrahl betriebenen Saugstrahipumpe 
und einer von einer Einspritzanlage zuruclduhrenden,. 
in den Schwalltopf mundenden Rucklaufleitung, da- 
durch geketu^dchhet, daB der AuslaB (14) der Saug- 
strahipumpe (7) in- einen unteren Bereich eines den An- 
saugraum (2) der Pumpe (4) teilweise umgebenden, 
nach oben hin offenen Beruhigungskanals (3) miindet, 
die Rucklaufleitung (6) jedoch zur Zuf Ohrung des nick- 
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• lauf enden K^aftstoffes in einen oberen Bereich des. Be- ' 
ruhigungskanals (3) ausgebildet ist. 

2. ' Kraftstoff-Fordcreinrichtung nach Anspruch 1 , bei 
der die Pumpe zweistufig ausgebildet is V dadurch ge- ".' . 
kennzeichnet, daJ3 die Saugstrablpumpe (7) einen mit 5 ■ 
einem Vorstufenabgang (8) der Pumpe (4).verbunde-. 
nenTreibstrahleinlaB.(13)hat: 

3. Kjaftstoff-Fordereinrichtung nach Anspruch 1, bei 
der die Pumpe zweistufig ausgebildet ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daQ die §augstxablpumpe (7) einen mit IP 
einem Druckstufenabgang (9) der Pumpe (4) verbunde- . 

nen TreibstrahleinlaB (13) hat. * 

4.. Kraftstoff-F5rderebrichtung nach eiriem der voran- 

gehendeh Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi der 

Sch'walltopf (1) einen geschlossenen Boden (10) hat 15 

und im Bereich des Ansaugraumes (2) im Boden (10) 

ein zurn Ansaugraum (2) hin' bei geringem Uberdruck 

im den Schwalltopf umgebenden Krafts tofftank off- '• 

nerides iRuckschlagyentil (11) angeordnet ist. 

5. Ki^tstoff-Fordereiririchturig nach Anspruch 4, da- 20 

durch gekennzeichnet, dafi das Ruckschlagventil (11) 

ein Plattenventil ist.- " 

Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen ■ 
— — ~ ; — ■ — ' .25 
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